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GREVEN’S KOLNER ADRESSBUCH 1960
Spiegelbild K&Ins - Wachsen, Werden, Wirken

Das neue Adreflbuch, das wir heute unseren Be-
nutzern iibergeben, ist die 99. Auflage von Gre-
ven’s Adrefibuch und, nach Erscheinen des 1. Kil-
ner Adreflbuches 1795 im Biiro des Franzésischen
Journals, der 165, Jahrgang eines Kilner Adref}-
buches iiberhaupt.

Der Abschlufl der Arbeiten und die Herausgabe
des Buches geben uns als erstes Veranlassung, allen
Helfern am Werk aufrichtig zu danken. Es ist uns
ein Herzensbediirfnis, in diesen Dank auch alle
Mitbiirger einzuschliefen, die als Kiufer und Be-
nutzer dieses Buches oder als Inserent, die wirt-
schaftliche Existenz des fiir Kéln so bedeutungs-
vollen Nachschlagewerkes ermoglichen, das nun
seit vielen Generationen getreu Handel und Wan-
del unserer Vaterstadt registriert,

Auch in diesem Jahre wieder dienten dem Verlag
als Grundlage der redaktionellen Bearbeitung des
AdreRbuches die verlagseigene Aufnahme und das
amtliche Material des Einwohnermeldeamtes.

AuBer den Gewerbetreibenden sind alle Haushal-
tungsvorstinde und die im Haushalt lebenden
selbstindigen Familienangehorigen im Adref-
buch aufgefithrt, sofern es sich um wirtschaft-
lich oder beruflich wichtige Personen handelt.

Daf in einem so umfangreichen Werk, das in Zu-
sammenarbeit geistiger, technischer und wirtschaft-
licher Kriifte entstanden ist, auch Fehler unterlau-
fen kinnen, ist bei der bekannten menschlichen
Unzulinglichkeit bedauerlich, aber doch verstind-
lich. Deshalb bittet der Verlag, ihn auf Unrichtig-
keiten aufmerksam zu machen und hierzu die dem
Buch beiliegenden, vorgedruckten Karten zu be-
nutzen. Auch wenn Sie Vorschlige machen konnen,
die der Verbesserung oder auch Erweiterung des
Werkes dienen, schreiben sie bitte dem Verlag,
der Anregungen gerne entgegennimmt.

Wie unsere Heimatstadt eine dauernde Verbes-
serung, einen dauernden Wandel und eine dau-
ernde Vergrofierung durchmacht, so auch das
Adrefibuch als Kélns Spiegelbild.

Das wiedererstandene Kéln ist unter den Grofi-
stadten mit an erste Stelle geriickt. Kéln hat im
Vorjahr mit einer Bevilkerung von iiber 770 000
Einwohnern wieder seinen Vorkriegsstand er-
reicht. Wenn davon 56 9/5 gleich 853 500 beschif-
tigt waren, so liegt das einmal an der starken
Zuwanderung arbeitsfihiger Personen — 120/,
sind Heimatvertrichene —, zum anderen an dem
hohen Anteil der Frauenarbeit — 37 0/,

50" der Berufstatigen verteilen sich auf Industrie
und Handwerk, im einzelnen 7,8 9/y auf Verkehrs-
wesen, 10,59 auf Ditnstleistungen, 10,80/ auf
6ffentliche Dienste, 119/, auf Baugewerbe, 18,59/,
auf verarbeitende Gewerbe, 19,49/ auf Eisen-
und Metallerzeugungen und 20,1/ aller Beschiif-
tigten sind im Handel, in Kreditinstituten und jm
Versicherungswesen titig,

Wir berichteten zuletzt 1957 im Adrefbuch iiber
die Fortschritte im Woknungsbau. Von 1950 bis
1958 wurden insgesamt 103 000 Wohnungen neu

gebaut. 1956 waren wieder 207 000 Wohnungen
vorhanden gegeniiber nur 63 000 Wohnungen im
Jahre 1945; das bedeutet eine Verdreifachung
des Wohnungsbestandes in rund 10 Jahren.
Andere Stidte haben in diesem Zeitraum ihren
Wohnungsbestand um das 11/zfache oder das
Doppelte erhiht. Trotz dieser Bemiihungen wurde
1956 erst wieder ¢in Bestand an Wohnungen von
820/y des Vorkriegsstandes erreicht. 1959 — ge-
naue Ziffern liegen noch nicht vor — kann man
wohl wieder mit dem Vorkriegsstand rechnen. Zur
Zeit werden 12 500 bis 13 000 Wohnungen jihr-
lich gebaut. Nach der letzten Zihlung im Jahre
1956 bestehen 60 9/ der Wohnungen aus 2 bis 8
Réumen, 23,4 9/ aus 4 Rédumen und 14 9/, aus 5
und mehr Rédumen. Zum Vergleich: 1920 entfielen
in Koln 22 9/ auf Wohnungen mit 5 und mehr
Raumen.

Auch beim Bau von zwedkgebund Gebiiud
nimmt Kéln in der Statistik einen giinstigen Platz
ein, Z. Z. bestehen in Kéln 173 Volksschulen
(Systeme) in 102 Gebauden, 13 Realschulen
(Systeme) in 10 Gebiuden, 17 Stidt. Héhere Schu-
len (Systeme) in 15 Gebiiuden, 14 Berufsschulen
(Systeme) in 22 Gebiuden, Kéln zihlt wieder
mehr als 8 000 Krankenbetten, eine Zabhl, die den
Vorkriegsstand tibersteigt.

Fiir die Bebauung einer Stadt ist die ihr zur Ver-
fiigung stehende Fliche von grofier Bedeutung,
Kéln weist neben Dortmund die wenigsten Ein-
wohner pro gkm auf. Nur knapp 3000 Menschen
wohnen in Kéln auf einem gkm, in Diisseldorf
zum Vergleich 4 270 und in Hannover 4 150, Das
liegt daran, daB Kéln viele Parkanlagen, Spiel-
und Sportflichen aufweist, dic cinen Anteil von
10,5 %/o ausmachen; das ist das Doppelte im Ver-
gleich zu anderen Grofistidten. Auch die land-
wirtschaftlich genutate Fliche ist relativ grofl,
36,6 %/o. Erheblich ist die Fliche fiir StraRen und
Plitze, 13,8 9/,.

Wenn wir alle Strafen Kélns hintereinanderlegen,
50 gibt das eine iiber 1 225 Kilometer lange Strafie.
Schibe man die Parkflichen nebeneinander, dann
ergibe sich ein Areal von fast 160 000 Quadrat-
meter Grofie, das ist ein Gebiet, in das der Klein-
staat Monaco ein paarmal hineinpaft.

1959 brachte uns eine erhebliche Zunahme des
Kraftverkehrs, iiber 100 000 Kraftfahrzeuge. Die
Zahl der PKW stieg Ende August 1959 auf 70 583,
die der Motorrider betrigt 15 561, 40 000 Mopeds
und 106 000 Fahrriider, dazu 13 780 Nutz- und
965 sonstige Fahrzeuge, Gegeniiber 1939 hat sich
die Zahl der PKW fast verdreifacht.

Durch den Bau grofier Parkhiuser mit 2 700 Ein-
stellmaglichkeiten in 6 bereits fertiggestellten und
1000 weiteren Plétzen in 2 noch im Bau befind-
lichen Parkhiusern nimmt Kéln eine fithrende
Stellung ein.

Kéln wird durch den Rhein in zwei Teile geteilt;
eine grofle Altstadt wird dem modernen Verkehr
erschlossen. Die Stadt ist Fernverkehrsknoten-
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punkt fiir Strafe, Schiene, Schiff- und Luftfahrt;
sie ist Nachrichtenzentrum und Hafenstadt.

Die Stellung Kolns im deutschen Strafennetj: Zur
Zeit laufen 7 wichtige Bundesstrafien in der Stadt
susammen und 5 Autobahnlinien berithren Koln.
4 StraBen erhielten die Klassifizierung als Euro-
pastrafien. Mit dieser Zusammenstellung nimmt
Kéln unter den deutschen Grofistadten eine
Schliisselstellung im Strafienverkehr ein.

870 tiglich ein- und ausfahrende Ziige im Kolner
Hauptbahnhof unterstreichen die Bedeutung Kélns
als Eisenbahnknotenpunkt. 106 internationale
Ziige verbinden die Stadt mit allen wichtigen
Stidten Furopas. Die durchschnittliche Reisefre-
quenz des Hauptbahnhofs betrigt etwa 50 000 000
Personen im Jahr.

Zu den 5 fritheren Rheinbriicken kam im Novem-
ber 1959 die Severinsbriicke hinzu.

Die Hifen, die Verladeeinrichtungen und Lager-
hallen sind wieder erstanden. Die Personenschiffe
sind schoner denn je. In den 5 Kélner Hafen wur-
den 1958 mehr als 8,5 Millionen Tonnen um-
geschlagen.

Im Luftverkehr hat Koln die Bedeutung, die es
vor dem Krieg fiir den westdeutschen Luftver-
kehr hatte, noch nicht wieder erreicht. Nach dem
Aushau der Start- und Landebahnen im Rhein-
Ruhr-Flughafen in Kéln-Wahn fiir den Diisen-
verkehr, ist mit einem starken Aufschwung zu
rechnen. Durch seine giinstige Lage, seine Weit-
riumigkeit und die guten meteorologischen Ver-
hiltnisse ist Koln fiir den internationalen Luft-
verkehr besonders geeignet.

Als neuer Verkehrstriger treten die Pipelines von
Wilhelmshaven und Rotterdam mit 15 bis 20 Mil-
lionen Tonnen Jahresdurchsatz in den Vorder-
grund.

Infolge dieser einmaligen vcrkchrs_geographisd:en
Lage ist Kéln seit Jahrhunderten cin Handelsplatz
ersten Ranges. Die Bedeutung der Handcl{smctfn-
pole wird auch dadurch unterstrichen, daf in Koln
der erste deutsche Supermarkt eroffnet wurde; es
besteht ein vom Handel getragenes Institut fiir
Selbsthedienung in Koln; die Hauptgemcinsdla'ﬁ
des deutschen Einzelhandels hat ihren Sitz in
Kéln: an der Kdlner Universitit besteht ein Insti-
tut fiir Handelsforschung,

Aus dieser Stellung der Stadt ergaben sich seit je-
her weitreichende wirtschaftliche Verflechtungen.
Kéln wurde ein hervorragender Bank- und Fi-
nanzplatz. Kolner Bankiers haben die Errichtung
von Versicherungsgesellschaften angeregt und un-
terstiitzt.

Mit rund 50 Uersicherungsgesellschaften und 3
Hypothekenbanken ist Koln eines der cntst:hfzi—
dendsten Kapitalsammelbecken des Bundesgebie-
tes. Vor iiber 100 Jahren wurde in Koln die erste

Riickversicherungsgesellschaft der Welt gegriindet.
Waren 1939 im Versicherungsgewerbe 6 586 Per-
sonen beschiftigt, so schitzt man heute die Zahl
auf 8 200, eine Zunahme vor allem durch die An-
siedlung ostdeutscher Versicherungen. Heute sind
50 grofie und mittelgrofe Versicherer hier behei-
matet, hinzu kommen ca. 100 Landesdirektionen
und Zweigniederlassungen auswirtiger und aus-
lindischer Gesellschaften. Neben dem Spitzenver-
band der Versicherungswirtschaft, dem Gesamt-
verband fiir das Versicherungsgewerbe, haben sich
zahlreiche Verbinde des Versicherungsgewerbes
hier niedergelassen. 1949 wurde cine Versiche-
rungsakademie gegriindet. Ferner besteht an der
Universitit ein Institut fir Versicherungswissen-

schaft.

Die von den Bank- und Versicherungsgesellschaf-
ten ausgelichenen Mittel haben zum Wiederauf-
bau der westdeutschen Wirtschaft mafigeblich bei-
getragen. Milliarden DM wurden in dem Wie-
deraufbau der Fabrikanlagen, in ihrem Aushau
und in ihre Modernisierung investiert.

Einen wichtigen Faktor im Kolner Wirtschafts-
leben stellen die Messen und Ausstellungen dar.
1958 betrug die Zahl der Aussteller etwa 5 000.
Die Kélner Messe, deren Ausstellungsfliche im
Jahr 1947 nur 7500 m* betrug, hat inzwischen
90 000 m® Ausstellungsfliche, das ist mehr als das
21/s fache der Vorkriegszeit.

Kélns Stellung als Metropole des Rheinlandes
wurde in jiingster Zeit durch seine Wahl zum
Sitz des Landschaftsverbandes Rheinland erneut
bestitigt. Mehrere obere Bundesbehorden sind in
Kbln, viele Spitzenverbénde der Wirtschaft haben
hier ihren Sitz, eine Reihe von Botschaften und
Gesandtschaften residieren in Koln,

Kéln ist auch wieder kulturelles Zentrum des
Rheinlandes durch seine Universitit, durch sein
Theater und die Museen, durch die Werkschulen
und die vielen anderen Kultur- und Bildungs-
Institutionen, durch Rundfunk und Fernsehen.

Kéln ist, wie seit Jahrhunderten, wieder Zentrum
des Fremdenverkehys. Uber /2 Million Menschen
besuchen Jahr fiir Jahr unsere Stadt, Vom 1. Okto-
ber 1957 bis 30. September 1958 wurden 625 000
Fremde registriert, gegeniiber 540 000 im letzten
Vorkriegsjahr. 1938 waren rund 118 000 ausléin-
dische Besucher in Kéln, 1957/58 rund 246 000
Personen, das sind 89,8 /s der gesamten Fremden,

ein Anteil, der hoher als in allen anderen Grof-
stadten liegt.

Kéln hatte infolge der weitrdumigen und tief-
greifenden Zerstorung eine lange Anlaufzeit beim
Wiederaufbau. Es ist daher nicht zu verwundern,
d?ﬁ andere Stidte einen Vorsprung gewannen.
Sie liegen mit ihren Einwohnerzahlen meist iiber
den Vorkriegsziffern. Aber Kéln ist auf dem
besten Wege, diesen Vorsprung aufzuholen. S. Gr.

Greven’s AdreBbuch-Verlag « Kéin

Die in dieser Aufstellung verwendeten Angaben sind entnommen der von der Industrie- und Handelskammer im

ber 1959 herausg!

Schrift: ,Das wiedererstandene Koln“



